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Sammanfattning

Sedan nagra ar tillbaka har Munkssundskolan i Enképing varit en bilfri miljo i enlighet
med det politiskt tagna beslutet, dock utan férvantad effekt. Enkdpings kommun har
darfor valt att utreda trafiksituationen ytterligare for att finna lampliga 8tgérder som ska
forbattra trafiksituationen vid Munksundsskolan.

En analys av trafikmangderna visar att Loparegatan har runt 400 fordon fler per dygn
an vad antalet bostader i omradet bor generera. Detta &r en 6kning av trafik som antas
vara skolrelaterad, kopplad till hamtning och lamning vid Munkssundskolan.

Inom ramen for denna trafikutredning har férslag till fysiska atgarder runt skolan
tagits fram, dar foljande forslag pd atgarder utretts:

¢ Ny korsningsutformning for Loparegatan — Mandelblomsgatan
e Ny korsningsutformning fér Loparegatan — Smérblomsgatan

e Ny gdng- och cykelpassage dver Léparegatan ner mot skolan
e Justering av gang- och cykelpassagen &ver Stréomgatan

Darutdver har férandringar av vagvisningen till skolan tagits fram, samt atgarder sdsom
méblering och utsmyckning ldngs anknytande végar och gang-och cykelvégar.

Ingen 3tgard kan enskilt 16sa problematiken med att vardnadshavare hamtar och lamnar
ldngs Loparegatan. Dock kommer atgarderna goéra det krangligt for odnskad trafik att
kora langs med Loparegatan, och ddarmed forsvara for hdmtning och lamning. Detta
tillsammans med forbdttrad vagvisning till avléamning vid Enavallen och ny
hastighetssdkrad passage Over Loparegatan mot skolan kan leda till minskad mangd
trafik langs Loparegatan.

Atgarderna riskerar dock att flytta problemet till andra platser, bland annat till
Mandelblomsgatan, da det ofta &r den gena vdgen som foredras i forsta hand.
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1 Bakgrund och syfte

Trafik- och mobilitetsenheten i Enkdpings kommun vill ta fram en utredning for
trafiksituationen vid Munksundsskolan d& skolan har en central placering i Enképings
stad.

Skolan har sen ndgra ar tillbaka varit en bilfri miljo i enlighet med det politiskt tagna
beslutet, dock utan férvantad effekt. Under 8r 2020 genomférdes en utredning for sikra
skolvagar dar Munksundsskolan ingick. Utredningen pavisade d@ brister och méjliga
dtgarder, dock ansdg Trafik- och mobilitetsenheten att de foreslagna atgarderna inte
var tillrdckliga och i flera fall inte heller [dmpliga eller genomférbara.

Nu ska som ovan beskrivet en ny utredning genomféras med syfte att ta fram lampliga
dtgarder. Utredningen ska vara startskottet for en projektering av fysiska atgéarder samt
inkludera skisser med l8sningar for trafiksituationen runt och pa gatorna som leder till
skolan.

Utredningen ska &ven presentera andra typer av atgdrder s3som beteendeférédndrande
dtgarder och reglering. Malet med atgérderna &r att minska andelen odnskad trafik pd
Loparegatan och dess tvargator, samt 6ka trafiksdkerheten vid hamtning och lamning
pa skolan.

1.1 Fragestallningar
Féljande fragestéllningar togs fram infér utredningen:

e Vart ligger problemet, och varfér ar inte trafiksituationen saker idag?
o Vilka fysiska atgarder ar lampliga att genomféra utan att adndra befintliga
detaljplaner?

1.2 Avgransningar

Forslagen kommer tas fram i form av enklare principskisser och har som syfte att
fungera som ett underlag for vidare projektering. Férslagen ska inte pdverka befintliga
detaljplaner, vilket innebar att grénytorna i ndrheten av skolan inte far nyttjas for
trafiklésningar.

1.3 Tidigare utredningar

Det har tidigare genomforts en trafikutredning! for sakra skolvdgar runt
Munksundsskolan. De atgarder som da féreslogs var svara att genomfoéra och innebar
att befintliga detaljplaner behévde @ndras, samt att grénytor planerades att nyttjas for
trafiklésningar. Dessa alternativ ar inte aktuella och andra Iésningar kommer darfor
utredas i denna utredning.

! Sakra skolvéagar Enkopings kommun - VAP 2020
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2 Metod

2.1 Platsbesdk och inventering

For att f& en bild av den befintliga trafiksituationen vid Munksundsskolan och for att
identifiera problem genomfbérdes ett platsbesok 2023-05-04. Under platsbesbtket
besbktes féljande platser under morgonens rusningstid vid lamning:

e Enavallens parkering samt g&dng- och cykelvéagen frédn Enavallen till skolan
e Strémgatan
e LOparegatan

2.2 Utformning och principskisser

Utformningsférslag tas fram i AutoCad och kommer utgd ifrdn erh3llen grundkarta, vilket
innebar att vissa avvikelser kan férekomma. Utformningen kommer att fokusera pa
kantlinjer, radier och bredder och inte ta hansyn till eventuella hdjdskillnader och
avvattning.
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3 Nulagesbeskrivning

Munksundsskolan ligger relativt centralt i Enkdping vaster om idrottsplatsen Enavallen,
se figur 1.
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Figur 1 - Geografiskt ldge Munksundsskolan

De flesta som hamtar och lamnar barn till skolan nyttjar Enavallen, Strémgatan och
Loparegatan. Platserna som nyttjas vid Strémgatan och Ldparegatan ligger i direkt
anslutning till skolan, medan parkeringen vid Enavallen medfér en promenad till skolan
pa cirka 350 meter via en belyst gdng- och cykelbana. Strémgatan &r inte reglerad och
det finns inte heller ndgot forbud mot att stanna for att hamta och lamna. Léparegatan
ar daremot reglerad med stannandeférbud i anslutning till skolan.

Synpunkter som berér trafiksituationen vid Munksundsskolan kommer bade fran
féraldrar och boende i omradet. Féraldrar har ofta synpunkter pa héga hastigheter och
det begrénsade antalet gdng-och cykelpassager vid bland annat Loparegatan/
Smorblomsgatan.

Vidare har de boende i omradet synpunkter pd att det &r mycket trafik, hég andel
obehérig trafik samt felparkerade fordon langs Loparegatan och dess tvargator. Kapitel
4 beskriver trafikmangderna p§ Loéparegatan och hur den kan kopplas till hdmtning och
ldmning vid skolan.
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4 Trafikmangder Loparegatan

Vad géller de klagomal som inkommit kopplat till trafiksituationen vid skolan handlar
flertalet om hoga trafikfléden pa Loparegatan. For att utreda huruvida denna trafik kan
harledas till skoltrafik i form av hamtning och lamning har en trafikalstring for
bostdderna langs Loparegatan genomférts. Figur 2 visar trafikmangderna som matts
upp pa Léparegatan.
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Figur 2 - Trafikfléden p& Léparegatan enligt trafikmétning 2019

Utéver ovanstaende matning finns dven andra historiska trafikmatningar som bekraftar
att trafikmangderna i denna punkt ligger p& 500-600 f/d ADT.

D3 det &r en avgransad slinga utan andra malpunkter s borde trafikmatningen vid
punkten endast pdverkas av trafiken fran de boende i omradet. Bostdderna inom det
roda omrddet i figuren ovan alstrar en ADT om 187 f/d enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg, vilket bedéms vara en rimlig siffra utifran antalet bostader. Detta
innebar att ungefar 400 f/d (586-187) av ADT:n kan kopplas direkt till skolrelaterad
trafik, sdsom hamtning och lamning.
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5 Sammanstallning platsbesdk och inventering

I detta kapitel sammanstalls det som observerades under platsbestket.

5.1 Hamtning/ldmning Enavallen

Vid Enavallen finns en avsedd plats for hamtning och lamning fér Munksundsskolan, se
figur 3.

Figur 3 - Parkering fér hdmtning/lédmning vid Enavallen

Véagvisningen till platsen upplevdes bristfallig och skyltningen hade en svarlast vinkel for
trafiken som kommer via Idrottsallén, se figur 4.
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Figur 4 — Sv8rlast skyltning ldngs Idrottsallén

Figur 4 visar skyltningens vinkel i férhallande till védgen och hur vinkeln gér skylten
svar att upptacka.

Det fanns gott om parkeringsplatser som &ven stod lediga under morgonens
rusningstrafik, vilket uppmarksammades under platsbesdket. Fran parkeringsplatsen
finns en belyst gdng- och cykelbana med malning i backen som gér det tydligt var man
ska ga for att komma till skolan, se figur 5.
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Figur 5 - M8Iningar i backen ldngs g8ng- och cykelbanan som g8r frén Enavallen till
Munksundsskolan

Under platsbestket upplevdes avstandet fran Enavallen till Munksundsskolan som det
storsta hindret for att anvanda denna plats fér hamtning och Idmning.

5.2 Hamtning/ldmning Strémgatan

Platsbesoket vid Stromgatan bedéms ha genomférts under rusningstid, men
trafiksituationen upplevdes inte som hektisk. Fordon parkerade bade pd sédra och
norra sidan av Strémgatan och stannade 5-10 minuter, vilket aldrig ledde till platsbrist
fér stannande fordon. Aven skolbussen stannade pa sédra sidan av Strémgatan.

En brist som identifierades var begransad sikt for trafiken som kommer i vastlig
riktning pa Stromgatan mot gang- och cykelpassagen, se figur 6.
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Figur 6 - Begrénsad sikt norrut vid g8ng- och cykelpassagen for vdstg8ende trafik p8 Strémgatan

Kanslan under platsbesoket var att det &r svart att upptécka cyklister som kommer med
fart norrifran. Vidare upplevdes hastighetssénkningen till foljd av upphdjningen som
otillracklig.

5.3 Hamtning/ldmning Léparegatan — Mandelblomsgatan

Langs med Loparegatan i narheten av Mandelblomsgatan finns gott om
stannandeforbudsskyltar, se figur 7.
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Figur 7 - Tydligt reglerat med stannandeférbud lédngs Léparegatan

Trots stannandeférbud stannar fordon for hdmtning och 1amning ldngs stora delar av
Loparegatan. Framst vid gronytan i héjd med skolan, se figur 8.

Figur 8 - Grényta ldngs Léparegatan i héjd med skolan
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Efter lamning valde majoriteten av bilisterna att géra en rundkérning via
Mandelblomsgatan, medan ett f3tal kérde via Mandelblomsgatan fér att lamna.
Mandelblomsgatan &r oreglerad, se figur 9.

Figur 9 - Mandelblomsgatan

Generellt upplevs hastigheterna som relativt héga langs Léparegatan. Bestket vid
Léparegatan var det sista som genomfdrdes under morgonen, vilket innebar att den
varsta rusningen upplevdes vara 6éver vid den tiden.

5.4 Léparegatan mot skolan

Vid korsningen Léparegatan - Smérblomsgatan ar det skyltat in till skolan. Detta trots
att stréckan fram till skolan ska vara bilfri, ndgot som upplevdes vara missvisande.
Darutdver sakas passage for oskyddade trafikanter i korsningen, bade i direkt anslutning
till korsningen och vid gang- och cykelbanan som gar till Enavallen och fortséitter vidare
mot skolan.

Végen in mot skolan ar dessutom véldigt bred med tanke pa att det inte ska ga
speciellt mycket trafik dar, se figur 10.
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Figur 10 - Védgen in mot skolan fr8n korsningen Léparegatan - Smérblomsgatan

Vad galler regleringen s& &r det enbart varutransporter som inte omfattades av
forbudet, trots att det ligger handikapparkering ldngre in mot skolan.
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6 Atgardsforslag

I detta kapitel presenteras forslag pa atgarder fér att minska trafiken framst ldngs
Loéparegatan, samt hur trafiksdkerheten kan ka for skolans elever pa vég till och fran
skolan. Forslagen som presenteras har tagits fram i samrdd med kommunen. Ett antal
forslag har forkastats och redovisas kort i avsnitt 6.7.

6.1 Léparegatan - Mandelblomsgatan

I korsningen Ldparegatan - Mandelblomsgatan ligger den stérsta problematiken i att
fordon stannar i korsningen for att lamna av elever samt parkerar for att folja med
barnen till skolan. Detta samtidigt som eleverna pa cykel inte har ndgon saker passage
frdn Mandelblomsgatan p& grund av parkerade bilar som hindrar eleverna fran att p3 ett
enkelt satt ta sig till skolan.

Har foresl8s en korsning som &r upphdjd med portsten, avsmalningar och
sidoforskjutningar, se figur 11. Forslaget skapar ett smalare gaturum som kraver stérre
samspel och uppmarksamhet mellan trafikanterna.

Mandelblomsgatan far en l&tt utsvangning som avskiljs med hardgjorda refuger vilket
resulterar i att gdende och cyklister frdn Mandelblomsgatan till och fran skolan far en
sakrare passage 6ver Loparegatan. Genom ett slapp mellan refug och befintlig gdngbana
kan cyklister ansluta till passagen

16:10.

Figur 11 Utformningsférslag korsningen Loparegatan - Mandelblomsgatan

Forslaget kraver mindre justeringar till den befintliga gdng-och cykelbanan som leder
vidare mot skolan. Utformningen md&jliggoér aven for sopbilar att komma fram i
samtliga relationer, se bilaga 1 fér kérspar.

Férslaget innebar dock viss paverkan pa tillgangligheten till fastigheterna MUNKSUNDET
22:1 och MUNKSUNDET 16:10. For fastigheten MUNKSUNDET 22:1 innebar férslaget att
en mindre hardgjord yta maste anpassas till fastighetens anslutning och fér fastigheten
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MUNKSUNDET 16:10 kommer postlddan troligtvis behéva flyttas dd refugen fore
passagen kommer strécka sig forbi postlddans befintliga placering. I bada fallen &r det
viktigt att dialog med fastighetsdgarna sker i ett tidigt skede.

6.2 Loéparegatan - Smdrblomsgatan

Léparegatan - Smérblomsgatan kan ses som omradets entré, som i detta forslag far en
utsvdngning med grénytor fér att krympa gaturummet, se figur 12. Fran skolan féreslas
en enkelsidig utsvangning, vilket skapar ett smalt gaturum som sénker hastigheten samt
bidrar till att forsvara for bilister att ta sig mot skolan.

Det foresl8s dven att tva gdngpassager tillskapas vilket innebér att enkelsidiga
upphdjningar bor anlaggas for att sakra hastigheten infor passagerna. Vasterut finns
sedan tidigare en mindre chikan fér att sanka hastigheten.

Figur 12 Féreslagen utformning korsningen Léparegatan - Smdrblomsgatan

Skyltningen i korsningen bdr ses 6ver och vagvisaren rekommenderas att tas ner.
Regleringen géllande fordonstrafik férbjuden pa Léparegatan mot skolan féreslds dndras
frdn "varutransporter” till “fordon med tillstdnd” for att handikapplatserna ska nas
lagligt. For att pdvisa detta for bilister rekommenderas dven férberedande skyltning.
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6.3 Léparegatan mot skolan

Loparegatan upp mot skolan ska enligt regleringen enbart trafikeras av fordon med
tillstdnd, sdsom leveranslastbilar, servicefordon samt fordon med handikapptillstdnd. Pa
strackan upp mot skolan saknas en passage mellan gdng- och cykelbanorna p3
respektive sida av gatan. Har féreslds en gang- och cykelpassage i férlangningen av
gang- och cykelbanan fran Enavallen, se figur 13.

Passagen utformas med dubbelsidig avsmalning med portsten infér passagen for att
sakra hastigheten. Portstenen anléggs sd lastbilar passerar denna rakt for att undvika
krangande rérelser. Gangbanan pa den véstra sidan breddas for att méjliggéra cykling.
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Figur 13 Ny féreslagen passage éver Léparegatan
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P& aktuell plats har dagvattenbrunnar iakttagits och foreslds flyttas till sodra sidan av
passagen vid portstenen.

Det exakta laget boér utredas vidare i
detaljprojektering.

Norrut fére befintlig passage till férskolan foreslds en enkelsidig avsmalning fér att
minska avstdndet som ska passeras, se figur 14. Avsmalningen paverkar inte

leveranslastbilarnas méjlighet att leverera varor.

en framtida

—
~
i
A
_,.-r'"""-'-'

—

Figur 14 Enkelsidig avsmalning innan befintlig passage vid férskolan.

6.4 Stromgatan

Passagen 6ver Stromgatan fores|3s justeras for att uppna en effektiv hastighetssékring
jamfort dagens utformning, se figur 15. Féreslagen passage ligger kvar i befintligt lage

vilket innebér att inga justeringar av gang- och cykelbanan kravs. Passagen bibehaller
aven sin utformning, men kantsten kan behévas sattas om.

For att sakra hastigheten foreslds passagen utformas med portsten eller likande for att
uppna en effektiv hastighetssakring.

Sida 20/28
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Figur 15 Passage 6ver Strémgatan

Passagen kan &ven flyttas mot véster om siktférhallandena inte gar att férbattra, men
kraver d& férandringar av gdng- och cykelbanan.

6.5 Vagvisning

Vé&gvisning till avliamning och upphamtning vid Munksundsskolan féreslds justeras och
vagvisaren in till Munksundsskolan i korsningen Léparegatan - Smérblomsgatan férslds
tas bort, se figur 12 i avsnitt 6.2. Detta for att undvika dubbla budskap till trafikanter
med vagvisning in mot skolan, samt pad delar av Léparegatan som &r reglerad med
fordonstrafik forbjuden.

Som beskrivet i avsnitt 5.1 &r vdgvisningen for hdmtning och 1dmning vid Enavallen
bristfallig, har féreslas darfor fyra nya vagvisare placerade enligt figur 16 med utférande
enligt figur 17.

Vagvisarna 1-3 med en textstorlek om 150 mm och vagvisare 4 med textstorlek 100
mm. Samtliga med reflekterandeande material enligt VGU kap. 13.1.
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Figur 16 Placering védgvisning till avldmning och hdmtning vid Enavallen.

Vagvisningen pa Kungsgatan bér vara lokaliserad cirka 20-25 meter fére korsningen
och placeras pd fyrkantstolpe. P& stolparna kan &ven &vrig vagvisning placeras for att
skapa en tydlig trafikmiljo fér trafikanterna. Ovrig végvisning som till exempel
vagvisningen mot “Enavallens Idrottsplats” bér bytas i samband med att ny vagvisning
satts upp.

En fjarde vagvisare foreslds placeras i korsningen Léparegatan — Widegatan pa befintlig
gatunamnsstolpe och &r till fér de som kér in mot skolan séderifran via Kungsgatan och
Widegatan. Med en végvisning pa féreslagen plats kan denna inte missas och trafikanter
kan d& géra ett aktivt val att kéra in.

Munksundsskolan

1&4 Avldmning

p) Munksundsskolan
Avldmning

3 f ﬁ Munksundsskolan

Avldmning

Figur 17 Utformning av végvisare.
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6.6 Ovriga atgérder
Férutom de ovan ndmnda 3tgédrderna har dven andra 3tgérder identifierats, ndgra mer
omfattande &n andra.

6.6.1 Moblering och utsmyckning

En 8tgérd skulle kunna vara att engagera skolans elever genom att |13ta dem vara med
och utsmycka gdng-och cykelbanorna samt staketet mellan Enavallen och skolan.
Utsmyckningen kan exempelvis handla om att mala hela gang-och cykelvidgen med
motiv framtagna av eleverna, dar gatan delas in i sektioner och varje klass far gestalta
sin del. Detta skapar engagemang, medvetenhet och skapar ndgot som skulle resultera
i en trevligare miljo.

Genom malning och méblering av Léparegatan mot skolan kan gaturummet anpassas
till platsen och dess behov. D& mébleringen &r flyttbar kan gaturummet justeras efter
behov samt férvaras pa annan plats under vintern.

Mobleringen behéver dock anpassas efter lastbilar med varuleverans, sopbilen och inte
utgoéra hinder for raddningstjanstens framkomlighet.

Figur 18 Exempel p8 méblerad och m8lad gata, Léderséttravdgen, Kallhall.

Malning och méblering av gaturummet har genomférts pa flera platser, blanda annat
langst del av Ladersattravagen i Kallhall, se figur 18.



AFRY

AF POYRY

6.6.2 Gang- och cykelbana

Gaturummet tilldter att tillskapa en gang-och cykelbana frdn Idrottsallén ldngs med
Maratongatan och vidare ldngs hela Loparegatan, se figur 19. Gang-och cykelbanan
foreslds forlaggas langs Maratongatans véstra sida, med passage 6ver Loparegatan for
att fortsitta pa Loparegatans sodra sida. Detta dd det finns ett flertal infarter och
backande fordon pa den norra sidan. Backrérelserna forekommer framst i samband med
skoldagens bdérjan.

Foéreslagen gdng- och cykelbana skulle 6ka trafiksdkerheten, tillgangligheten och
framkomligheten vid den férskola som ligger i anknytning till korsningen Maratongatan
- Idrottsallén.

Figur 19 Dragning féreslagen g8ng-och cykelbana.

I detta forslag skulle de féreslagna I6sningarna i korningarna Léparegatan -
Mandelblomsgatan och Loparegatan - Smdrblomsgatan behdva ses dver for att
inkludera gang- och cykelbanan.

6.6.3 Hastighetssdkring Maratongatan - Idrottsallén

Avsmalning eller utsvédngning med upphdjning kan anlaggas i korsningen Idrottsallén-
Maratongatan for att minska bendgenheten att kéra in mot Loparegatan och i stallet
valja parkeringen vid Enavallen. Detta skulle aven hastighetssakra och 0ka
trafiksakerheten vid den forskola som ligger i anknytning till korsningen.

6.6.4 Upphdjda cykeldverfarter

Vid korsningarna Kungsgatan - Stafettgatan och Kungsgatan - Idrottsallén kan
upphdéjda cykeldverfarter anlaggas for att dka trafiksakerheten och ge cyklister stoérre
prioritet langs straket. Da bagge korsningarna &r infarter mot Munksundsskolan sa skulle
I6sningen bidra till minskad hastighet pa skolvégarna.

6.7 Férkastade forslag

Under arbetets gang har vissa férslag férkastats av olika anledningar. Dessa redovisas
kort nedan och redovisas sedan i bilaga 1.
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6.7.1 Léparegatan - Mandelblomsgatan

For korsningen Léparegatan - Mandelblomsgatan har tva férslag férkastats, se figur 20.
I det ena forslaget begréansades sopbilarnas framkomlighet d& de inte hade klarat av att
svanga vanster frdn Loparegatan mot Mandelblomsgatan. Dock innebar férslaget att
gdende och cyklister fr&n Mandelblomsgatan hade en helt rak vég till gdng-och
cykelbanan mot skolan.

I det andra férslaget 13g passagen ndgot forskjuten och kravde darmed att gdng-och
cykelbanan mot skolan justerades. Cyklister skulle dven behdva kéra i blandtrafik fran
Mandelblomsgatan, vilket ar orsaken till att aven detta forslag forkastades.

16:10

Figur 20 Férkastade forslag Léparegatan-Mandelblomsgatan

6.7.2 Léparegatan — Smoérblomsgatan

Forslaget for Loparegatan-Smdérblomsgatan som férkastades innebar att utsvangningar
foreslogs frdn bagge riktningar samt att hela korsningen var upphéjd, se figur 21.
Foérslaget skapade vissa problem med anslutningar till fastigheterna i anslutning till
korsningen. Anslutningen till MUNKSUNDET 13:10 skulle hamna i den upphéjda delen
av korsningen vilket skulle kunna innebdra problem med avvattningen, da
Smorblomsgatan redan idag ligger hogre én Léparegatan.
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Figur 21 Férkastat forslag Léparegatan - Smérblomsgatan

Forslaget ovan skulle dven innebara att den befintliga chikanen skulle behdva rivas samt
att ett mindre ingrepp i gatan skulle kravas. Chikanen fyller dessutom en funktion i
dagslaget.

6.7.3 Léparegatan mot skolan

Passagen over Loparegatan utformades i det forkastade forslaget med en mer gen vag
fér gaende och cyklister, se figur 22. Vilket bidrog till att passagen hade en skarpare
vinkel dver Loparegatan, dar den skarpa vinkeln i kombination med att Loparegatan
svanger i samma punkt bidrog till att passagens utbredning blev valdigt stor.
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Figur 22 Férkastat forslag 6ver Léparegatan
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7 Slutsats och rekommendationer

Utifran trafikflddena &r det tydligt att mangden trafik l&ngs Léparegatan &r ett problem.
Detta kan delvis harledas till att avstandet fran Enavallen till skolan &r for 13ngt, speciellt
da det &r smidigt att kora till Loparegatan, stanna till vid grénytan, sldppa av barnen
eller félja dem in och sedan vanda via Mandelblomsgatan. Ett problem som anses storst
under morgonen d3 vardnadshavarna &r pa vég till jobbet och d& inte har samma tid
som under eftermiddagen.

Det finns dock inga atgérder som direkt [6ser problemet med att vardnadshavare
h@amtar och lamnar ldngs Loparegatan. En hastighetssdkrad passage 6ver Léparegatan
mot skolan férvantas ge samre framkomlighet for biltrafikanter till och fran
Loparegatan och hamtning och l&mning langs Léparegatan forvantas da upplevas
mindre tillgangligt En forbattrad vagvisning till Enavallen méjliggor for att fordldrar i
forsta hand véljer denna rutt, vilket i sin tur kan leda till att fler vdrdnadshavare
l&mnar sina barn dar och 13ter dem g3 den sista biten in till skolan.

D3 det &r svart att andra pd vanor och rutiner kvarstar risken att atgarderna vid
Léparegatan flyttar problemet till andra platser sdsom Mandelblomsgatan. Har ligger ett
stort ansvar och en méjlighet fér skolan att genom god information till vardnadshavare
Oka tillgangligheten vid Enavallen. Forslagsvis gér kommunen en informationsskylt med
vagvisning i anslutning till L6paregatan med hanvisning till att hamtning och lamning
ska ske vid Enavallen.

Om kommunen bestdmmer sig for att genomféra ndgon eller ndgra av foreslagna
dtgdrderna skulle det &ven kunna skickas ut informationsblad till foraldrar och
vardnadshavare i samband med byggnationen. Detta fér att uppmarksamma de
kommande fysiska forandringarna och vad syftet med férandringar ar. Att 6ka
anvandningen av Enavallen kréver ocksa en beteendeférandring hos féraldrarna dér det
blir mer accepterat att ga stréckan fram och tillbaka till Enavallen.

De foreslagna atgdrderna gar samtliga att genomfdras inom ramen for aktuella
detaljplaner.



